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Die Vorteile der kurzen Distanz
zwischen Produktionsstétte und
Endfertigung in der Werft in i
FuBach liegen auf der Hand.
Der Transportpartner befindet |
sich zudem direkt neben dem
Stahlbaubetrieb in Hard.

GEWERBE UND HANDWERK

Fiir den Neubau eines o
Fahrschiffs, das kiinftig zwischen 36 ooo Tel Ie
Konstanz und Meersburg verkehren : ®
wird, hat das Harder Stahlbauunter-
il Keine Schrauben.
ten Deck-Aufbau beigesteuert. ,,Heraus-

o
fordernd, aber duRerst interessant¥, AI Ies escn e Et
sagt Geschiiftsfiihrer Christian Thaler. w I L

or etwa 50 Jahren hat Chrysanth Thaler, Grof3vater

derheutigen Geschiftsfiihrer Christian und Thomas
Thaler, das letzte Kiesschiff gebaut. Zu dieser Zeit waren
vor allem Kiesschiffe, aber auch Bagger, Férderantriebe
und Férderbdnder sehr gefragt, und zwar nicht nur am
Bodensee, sondern bei Kieswerken im ganzen Land und
iiber die Grenzen hinaus. In den vergangenen so Jahren
hat sich das renommierte Familienunternehmen aus
Hard vor allem im Bereich Stahlhallen, Gebiude- und
Anlagenbau, aber auch mit klassischer Schlosserarbeit
einen Namen gemacht. Auch grof3ere Auftrige waren
immer wieder dabei, etwa fiir ein Projekt der Brauerei
Gosser.

Im Frithjahr 2019 bahnte sich dann erneut ein Auftrag
an, der sich nicht nur in puncto Auftragsvolumen — wir
sprechen tiber einen siebenstelligen Betrag — duflerst
interessantanhorte: Die Stadtwerke Konstanz hatten bei
der Pellasietas-Werft in Hamburg den Neubau eines
Fahrschiffs fiir die Verbindung Konstanz-Meersburg in
Auftrag gegeben, das eine auszumusternde Fihre erset-
zen wird. Thaler sollte dazu das komplette 52 Meter lan-
ge, elf Meter hohe und schlussendlich 160 Tonnen
schwere Aufbaudeck beisteuern. ,Urspriinglich hitte

man in der Werft in Hamburg einzelne Teilabschnitte i ,_ ' o . -
fertiot dort her t tiert und d Bei Schonwetter wurde das Dach des Endfertigungszelts in FuRach
getertigt, von dort her transportiert und dann zusam-  eptferpt, um die Einzelteile per Kran auf Position zu bringen, wo

mengeschweif’t. Aus wirtschaftlichen Griinden fiel  sieschlieRlich zusammengeschweit wurden.
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dann aber die Entscheidung, regional zu produzieren®,
sagt Geschaftsfiihrer Christian Thaler. Im Friihjahr 2019
kam man auf ihn und seinen Bruder Thomas zu, ge-
meinsam fiihren sie das Unternehmen in dritter Gene-
ration. ,Die Werft hat einen Partner aus der Region ge-
sucht, der sich das Ganze auch zutraut. Direkt im
Erstgesprdach haben wir dann gesagt: Ja, kein Problem.
Wirmachen das! Eswaruns aber auch klar, dass das kein
Projekt wird, das zum Standard gehort®, erinnert sich
Thomas Thaler. Die definitive Auftragsvergabe kam
dannim September 2019, der Projektstart war bereits im
Oktober 2019: ,Stahlbauprojekte werden oft sehr kurz-
fristig umgesetzt. Ein bis zwei Monate sind — zumindest
fiir uns — vollig im Rahmen*, sagt Christian Thaler. Fiir
den raschen Produktionsbeginn im Dezember einigte
man sich darauf, dass das Layout von der Werft kommen
und die Detail- und Fertigungsplanung von Chrysanth
Thaler ibernommen werden sollte. ,Wir wollten mit
solchen Plinen und Abliufen arbeiten, die wir auch ken-
nen®, erzdhlt Projektleiter Oliver Thaler — der Sohn von
Thomas Thaler. Sie erinnern sich: Wir sprechen von ei-
nem Familienunternehmen.

Von Hard nach Fuf3ach

In Kiirze wird das Schiff in Fufdach zuWasser gelassen.
Die Konstruktion, auf der es nach erfolgter Endmontage
gerade den letzten Schliff erhalt, stammt tibrigens eben-
falls von Thaler und wurde fiir die Sonnenkonigin kon-
zipiert. Ein halbes Jahr ist seit Produktionsbeginn ver-
gangen, knapp 160 Tonnen Schiffsbaustahl —immerhin
miissen EU-Schiffsbaunormen erftillt werden—und tiber
10.000 Arbeitsstunden bei Tag und Nacht sind in den
Deckaufbau geflossen. ,,In der Nacht oft deswegen, weil
die riesigen Teile in der Halle bewegt und dabei keine

. Der komplette Aufbau auf dem Schlffsrumbf, der aus
6.000 Einzelteilen und 26 Baugruppen besteht, wurde
on Chrysanth Thaler Stahlbau in Hard und FuRach

===c— realisiert.

Mitarbeiter gefihrdet werden sollten. Denn parallel ha-
ben wir in Hard das Alltagsgeschift im klassischen
Stahlbauweitergeftihrt. Mit dem Platzwurde es hierund
da ziemlich eng, weshalb wir kurzerhand sogar das Hal-
lentor erweitern mussten.

,Wenn man vor dem nun abgedeckten Schiff steht,
sieht man erst, welche Massen hier bewegt wurden und
was alles nétig war, um diesen Koloss aufzustellen. Und
manche mogen sich sicherlich die Frage stellen, wie das
alles tiberhaupt tiber Wasser bleibt. Ich kann beruhigen,
es funktioniert!“, sagt Christian Thaler und fiihrt aus:
,Fiir uns war es eine Herausforderung, aber insgesamt
ein sehr schones und spannendes Projekt, bei dem wir
viel gelernt haben und an das wir uns sicher oft erinnern
werden. Und wer weif3, vielleicht braucht es ja wieder
einmal eine neue Fihre. Wir sind jedenfalls bereit!“

Simon GroR

Das groRte der 26 Segmente misst 13x10 Meter. Das Hallentor
musste mit dem Schneidbrenner ,,erweitert* werden, damit
manche Einzelteile auf den Schwertransporter gehievt werden
konnten.
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»Das ist ein Projekt,
das natiirlich nicht
zum Standard wird.
Es war sowohl in
Sachen Planung als
auch Ausfiihrung
zwar eine Heraus-
forderung, aber
gleichzeitig eine
sehr interessante
Aufgabe - wir
haben jedenfalls
viel gelernt.”

Christian Thaler
Geschéftsfiihrer
Chrysanth Thaler
Stahlbau

Factbox

Bauherr: Stadtwerke
Konstanz
Gesamtauftragneh-
mer: Pellasietas Werft,
Hamburg
Gesamtschiffslange:
85 Meter

Breite:

16 Meter
Gesamtgewicht:

800 Tonnen

MaRe Aufbaudeck:

52 Meter lang, elf Meter
hoch und ca. 14 Meter
breit.
Stahlblechkonstruk-
tion aus ca. 36.000
Einzelteilen, die von
Thaler zu 26 Teilseg-
menten zusammenge-
schweilt und in FuRach
am Schiff endmontiert
wurden. Fiir den Aufbau
wurden ca. 160 Tonnen
Stahl verarheitet.
Auftragsvergabe:
September 2019
Montageende:

Mai 2020
Probebetrieb geplant:
Anfang 2021



